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A hajozas a muzeumi vilagban
a jelenlegi magyarorszagi helyzet értékelése
a nemzetkozi tapasztalatok fényében

Dr. Balogh Tamas

TIT Hajozastorténeti, Modellez6 és Hagyomanyorzo Egyesiilet




1)

2)

3)

A hajozas a muzeumi vilagban

Hajdzasi targyu gyljtemények

/

Hajozasi Muzeumok:

Onallé hajozasi gyljtemények
(,Maritime Museums”)

Tematikus gylijteményrészek
(pl.: MMKM, vagy HIM)

Magangyljtemények,
hagyatékok (pl.: a komaromi
Juba Ferenc Hajézasi
Gyljtemény, vagy a Zebegényi
Hajozastorténti Muzeum —
Farkas Vince Gydjtemény, stb.)

1)

2)

3)

T

Muzealis hajok:
Muzeumhajok
Muzealis jelent6ségi torténelmi
hajok (pl.: a kulturalis 6rokség

védett targyai)

Egyéb torténetijelentbségl
hajok (pl.: iskolahajék)



HF T A s et o ) D < ot D S B S N A\ D S o D 4 S D | D 4 8 ik L S ot P & ¢t o b D o 0 > o ekt '!"!'1‘"!'; - T g 1|
I r 1 2 ) r ) - - P T 5 . 1 “‘ s
[&(f\ NEW AND ACCVRAT MAP OF THE WORLD Drnne acconding to ¥ trues$ Deferiptins lateft Difeo- - vics e beft Obferuations ¢ haue beene made by Enghifh or-Stranaers.

. = . = — - = e - =

EARTH 1

iy The Heavens % ¥ - WATER
= A and Elcamcnits \"\\1".\-\ )

e

. by A _,,_.- "'n. e
s -

“"—‘:'f?:' l'nf v, fl‘ﬁ, Pax A

.\:1/3'\

5 1k b —) Vit s 5

|
i -l..-.}.n-




77

Onallé hajézasi gyljtemények I.

Hajézasi muzeumot — de minek? Jogosnak tlind kérdés egy tengertdl elzart és a sajat folydin bonyolitott nemzeti
hajozast is csaknem teljesen felszamold orszagban. Egy 6nallé hajozasi gylijteménynek azonban a vildg minden
orszagaban hagyomanyosan 6nmagan tulmutaté jelentésége van.

Elég, ha arra gondolunk, hogy a magyarorszagi hajéépit6 ipar jelenlegi gyenge teljesitményét is els6sorban az okozta,
hogy — kell6 ismeretek (nem pedig tiszteletre mélté eredmények) hidnydban — nem alakult ki Magyarorszagon olyan
mértékd hajdzasi identitas, amely ennek az iparagnak a csaknem teljes felszamolasat megakaddlyozhatta volna. Ennek
kovetkeztében egy ipari kultura csaknem teljes vertikuma kiveszett az orszagbdl. Ez a nemzeti jovedelem egy jelent8s
részének elvesztéséhez vezetett (hagyomanyosan a hajdipar dolgozik a legtobb beszallitdval, Magyarorszagon a
rendszervaltast kdzvetlenlil megel6z6en mintegy 250-nel), tovabba — a szakma még él6 id6sebb képvisel6i kivételével —
a szakismeretek és készségek folyamatos elvesztését okozta (ez a hajoézasi hétkdznapi- és szakszokincstdl kezdve a
,munkas-intelligencian” at, a tervez6i kreativitas észlelhet6 csokkenéséig minden szinten tetten érhetd).

Ez a helyzet érdemben nem vdltoztathatd meg az identitasképzd erejli és jelentéségli nemzeti hajozasi ismeretek és
hagyomanyok széleskorld propagandaja, dpoldsa nélkll. Hiszen hidba jonnének létre Uj és még ujabb hajozasi
innovaciok Magyarorszagon, ha — az irantuk valé érdekl6dés és lelkesedés teljes hidnya miatt — éppen a hazai
kozérdekl6dés és kozmegbecsiilés nem jarul hozza az elért gazdasagi eredmények tartés fennmaradasdahoz. A
megismerésbdl (megismerhet&séghbdl) fakadd érdekl6dés nélkil ezek az eredmények nem valhatnak kovetendd (és
kovethetd) példava. Nem kelthetik fel azt a lelkesedést, amely a nagyszer( mdszaki alkotasok és emberi teljesitmények
irant hagyomanyosan minden nemzetben megnyilvanul. Ennek hianydban viszont nem jarulhatnak hozza az elvarhato
mértékben a nemzetgazdasag bevételeihez sem, sem a multjat hitelesen (harag és elfogultsag nélkil pontosan) ismeré6,
arra bilszke, jov6jére felkésziilt, a jelenében pedig tettre kész nemzet karakterének formaldasahoz, jellemének
megerGsitéséhez.

A hajézasi emlékek és a hajozasra, hajozasunk multjara, jelenére és lehetséges jovijére vonatkozé ismeretek terjesztése
ezért onmagan tulmutatd jelentéségl, felel6sségteljes feladat. Ezen feladatok ellatdsanak ma Magyarorszag nagyon
kevéssé — bar érdekes médon a hajozas altalanos helyzetének hervasztd valdsagahoz és perspektivatlansagahoz (vagyis
a hajoézas tényleges allapotahoz) képest mégis szinte indokolatlanul magas fokon — tud megfelelni. Egyel6re. A
hidnyossagok azonban beszédesek és a jovére nézve tavolrél sem biztatok...
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Onallé hajézasi gyljtemények 1.

Hajdézasi muzeumok létesitését els6ként tipikusan a haditengerészetek kezdeményezték. Esetlinkben is igy volt, amikor
Ausztria haditengerészetének f6éparancsnoka, Wilhelm von Tegetthoff tengernagy 1866-ban allandé Haditengerészeti
Muzeum felallitdsat kezdeményezte. A muzeum egy évvel késébb osztrak-magyarra valt, s a Monarchia felbomldsaig a
haditengerészet konyvtdraval egyltt szolgdlta a birodalom lakossdganak tengerészeti targyu ismeretek irdnti igényének
kielégitését (egyes részeit tObbszor a tengerparttdl tavol, a birodalom belsé teriiletein is bemutattak, igy példaul
Budapesten 1896-ban, az ezredéves kiallitas alkalmaval léteslilt haditengerészeti kiallitdcsarnokban is a Varosligetben).

A Tegetthoff javaslatdra 1860-ban léteslilt gyljtemény alapjat a Velence 1850-ben tortént kilritésekor elhozott
torténelmi anyag képezte. A gyljteményt a polai Arzenal — a cs. és kir. Haditengerészet kozponti hajégydra és szertara —
tlzérségi igazgatdsaganak éplletében az els6 emelet hét termében helyezték el (bar a polai azrendl még megvan és
Uljanik néven sikeres hajégyarként lizemel, a muzeumnak otthont adoé épilet a masodik vilaghabord bombazasaiban
megsemmisilt). A l1épcs6haz aljaban régi agyuk és a velencei Arzenal falabdl kivett emléktablak fogadtak a latogatoét. Az
els6 teremben a velencei flottara vonatkozé festmények, agyuk, hajomodellek voltak. A legrégebbi targy az 1571.
oktéber 7-én vivott lepantdi csataban szerepl6 velencei hadilobogd volt (ebben az Utkdzetben lépett szinre az elsé
,hajozdé Habsburg”, Don Juan d’Austria). A masodik teremben Frigyes és Ferdinand Miksa f6hercegek — tovabbi , hajozé
Habsburgok” — emléktargyai diszelegtek, mig a harmadikban Tegetthoffé. A negyedik terem ajtaja az egykori SMS
ERZHERZOG FERDINAND MAX pancélfregatt (az 1866-os gy6zelmes lissai litkdzet vezérhajdja, amelyet Ferenc Ferdinand
szeretett volna megkimélni és muzeumhajéként felljitva az utékornak megérizni, dm amelyet a tronorokos halala utan
hadihajok gallionfigurdi, a Payer és Weyprecht féle sarkutazas és a Lissanal elsiillyesztett RE d’ITALIA olasz pancélos
egy-egy mentbécsdnakja, egy Luppis-Whitehead torpeddkbdl allé gylijtemény és a bokszerlazadas tréfedi sorakoztak
kilonféle katonai diszjelekkel. Az 6todik Pock és Sterneck flottaparancsnokok relikvidit, a hatodik pedig Selleny

e 77

etnografiai gyljtemény volt, amelynek anyagat vilagjard hadihajdink gydjtotték 6ssze.

A muzeumi anyag nagy részét 1918-ban az dsszeomlaskor széthordtak a helybeliek (a nyaranta megtartott polai heti
zsibpiacon a mai napig tlnnek fel az egykori mizeumi anyagba tartozd gyljteményi targyak), elvitték a hazatérd
tengerészek vagy a bevonulé olaszok. A megmaradt gyljteményi anyag négy olasz muzeumba kerdilt: a milandi Civico
Museo Navale Didattico-ba, a velencei Museo Storico Navale-ba, a la speziai Museo Technico Navale-ba és a trieszti
Museo del Mare-ba.



A volt polai
Haditengerészeti Muzeum
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A gyljtemény egy részenek
kiallitasa Budapesten 1896-ban
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A széthordott gyljtemenyi anyag
Italia muzeumaiban
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Haditengerészeti gylijtemény
létesitésének kisérlete
1937-1945 kozott
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Onallé hajézasi gydjtemények 111,

Magyarorszagon haditengerészeti targyu kozgyljteményi anyag létesitésére madasodszor 1937-ben, a cs. és Kkir
Haditengerészet és magyar hdsi halottai emlékm(ivének felavatdsakor kerilt sor, amikor a Horthy Miklés -(ma Pet6fi-)
hid budai parti pillérének északi oldalan kialakitott emlékm( talapzatanak belsejében |étrehoztak egy kis
emlékcsarnokot, amelyben a hdsi halottak névjegyzékét tartalmazé diszes kiviteli emlékkonyv mellett
maganfelajanlasokbdl szarmazé haditengerészeti targyd emléktargyakat — lobogdkat, modelleket, stb. — helyeztek el. A
gyljteményt 1944-ben a visszavonuld német katonai alakulatokkal nyugatra tavozé menekiil6 magyar alakulatok
Németorszagba vitték, ahol laba kelt.

Azota NINCS a haditengerészet torténetét Osszefliggd és jol attekinthet6 mdédon bemutatd kozgyljteményi anyag az
orszagban. llyet kizdrdlag magankezdeményezésként eddig a TIT HMHE hozott Iétre, amikor 2009-ben a HIM felkérésére
megrendezte a ,Haditengerészetink emlékei” c. kiallitdsat: http://hajosnep.hu/kiallitasaink/haditengereszetunk-
emlekei.

Ujabban a kormanyzat részérél felmeriilt a haditengerész emlékm(i Gjjaépitésének igénye
(http://www.origo.hu/itthon/20120920-titokzatos-szerzodes-a-haidtengeresz-emlekmurol.html), azonban nincs
tudomasunk réla, hogy ez egylitt jarna barmilyen haditengerészeti targyu allandd kozgyljtemény kialakitasanak,
helyredllitasanak igényével is.

Addig a haditengerészeti-tengerészeti, illetve hajoézasi targyd emlékeket Magyarorszagon a Hadtorténeti Intézet és
Muzeum, valamint a Magyar M(iszaki és Kozlekedési Muzeum 6rzi.
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A ,Haditengerészetink emlékei”
c. idoszaki kiallitas a HIM-ben
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A Hadtorténeti Intézet és
Muzeum haditengerészeti targyu
gylijteményei
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A Hadtorténeti Intézet és Muzeumban a hadihajozas egyetemes és nemzeti torténetét allandé jelleggel
bemutatd kiallitas nincs, a gylijteményekben a hajozassal 6sszefiiggé anyagok jellemzéen nincsenek egymasra
tekintettel 6sszerendezve (nincs olyan nyilvantartas, amely elkiilonitve 6sszegylijtené, hogy melyek a kiilonb6z6
gyljtemény-részekben fellelheté haditengerészeti vonatkozasu anyagok).



A Magyar MUszaki és Kozlekedési
Muzeum hajdzasi gylijteménye



A muzeum hajdézasi gylijteményét mintegy 80 nagyméretli hajomodell és tablé alkotja, hajézasi
berendezésekkel, navigacids eszkozokkel kiegészitve az egyetemes hajozastorténet és a hazai gyartastorténet
témakorébdl. A gylijtemény egy kontinentalis orszaghoz képest (kisebb hianyossagai ellenére) jo attekintést
ad és a hazai vonatkozasokat is megfeleléen bemutatja. A Liget Budapest projektben esedékes
felujitasa/atépitése kozepette azonban a gy(ijtemény jovGje kérdéses.
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A SZENT ISTVAN csatahajé
egyesiiletiink tagjai
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A komaromi Juba Ferenc
gylijtemény



Magangyljtemeények, hagyatékok I.

Az 1915-ben Nagyvaradon sziiletett Juba Ferenc orvos, jogasz és tengerészkapitany 1987-ben Komaromban
megalapitotta a Klapka Gyorgy Muzeum Juba Ferenc Magyar Tengerészeti Gy(ijteményét, amelyet 2006-ban
bekovetkezett haldlaig gondozott és gazdagitott.

Mar a varoshaza alagsoraban elhelyezett kiallitétér bejarata el6tt allé horgonyok is jelzik, hogy tengerészeti
kiallitasrél van sz6, amelyet azonban megtéveszt6 médon ,,az orszag egyetlen tengerészeti bemutatéja”-ként
rekldmoznak (http://www.programtippek.hu/reszletes.php?id=1755).

A magyar tengerészet multjat bemutato gylijtemény arra tekintettel keriilt elhelyezésre éppen Komaromban,
hogy a varos az 1930-as években megindulé Duna-tengerjard hajozas legészakibb kikot6je volt, Jube Ferenc
pedig 1939-1955 kozott Duna-tengerjardkon teljesitett szolgalatot.

A gyljteményben torténeti dokumentumok, hajozasi eszkdzok, egyenruhak, tengerész emléktargyak, képek és
makettek emlékeztetnek a magyar hajézas kilonboz6 korszakaira — vazlatos bepillantast engedve azokba.

A gyljtemény érdekessége, hogy kiilon tarlok foglalkoznak a tengeri sporthajézassal, igy itt 1athato pl. a SZENT
JUPAT egyik horgonya is.









A zebegényi Hajozasi Muzeum,
Farkas Vince gylijteménye



Magangyljtemények, hagyatékok Il.

Farkas Vince hajoskapitany 1984. julius 12-én Zebegényben (sajat hazaban) nyitotta meg az orszag legelsé hajozasi
maganmuzeumat, amelyet a hajézas torténetét bemutatd sajat készitésl hajomodellekkel és — tobb évtizedes
gyljtémunkaval a vildg kilénboz6 kontinenseir6l beszerzett — hajézasi eszkdzokkel, a vitorldsok korat idézé hajéorr-
diszeket abrazold egyedi fafaragasokkal, valamint a tavoli népek kulturajat és a messzi tdjak faunajat bemutatd
targyakkal rendezett be.

A hajozas torténete:

Hajomodellek: A muzeumban az Uszd fatorzst6l, az elsé tutajok és csonakok kialakuldasan, a XIX. szdazadi
gyorsvitorldsokon at a modern 6ceanjarokig és hadihajokig a hajozas csaknem teljes torténete lathatd. Farkas Vince
mintegy otven hajomodellt készitett, a torténelem el6tti egyszer( vizi jarmdvektdl, a kozépkori hajokon at egy oridsi
fregattig, amit napi tiz—tizenkét 6ra munkaval negyven hdnapig készitett, s amely a kiallitas orszagos védettséget élvez6
darabja. Am a gy(djtemény részét képezik még a kiildnbdz8 felajanlasok révén a muzeumba keriilt és Sarhidai Gyula altal
feldjitott XX. szazadi polgari és hadihajok, s az aprélékos munkaval papirbdl késziilt hajémodellek is.

Hajozdsi eszkbzok: A hajdmodellek mellett szamos eredeti hajézasi felszerelés — navigacios eszkdzok, mUiszerek,
térképek, iratok, lobogdk, mentéfelszerelések — 6rzik a tenger- és folyamhajozds emlékeit, a mizeum udvari
kiallité tertletén pedig a nagyobb darabok: horgonyok, gépek és egyéb felszerelések sorakoznak. A targyak
kozott egy masodik vildghaborus német tengeralattjaré iranyt(je, vagy a ,,Nagy Oktdberi Szocialista Forradalom
50. évforduldja” nevl egykori SZOT-idil6hajo névtablaja és szamos tovabbi, valdban muzedlis darab is
felfedezhetd.

Gallion-figurdk: Farkas Vince fafaragd és kézmlives jartassagat dicsérik a torténelmi vitorlasok romantikus
vilagat felidéz6 hajdorr-diszek un. gallion-figurak, amelyek a legaprobb részletekig hiven tlikrozik az egykori
vitorlasok orrszobrainak eredeti kialakitasat. Magyarorszagon ilyen jellegl gy(ijtemény mashol nem létezik.
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Magangyljtemények, hagyatéekok Ill.

Tavoli kulturdk targyai:

A tavoli vilagrészekre és az ott él6 hajésnépek kultirajara emlékezve Farkas Vince sok indidan totemoszlopot és egyéb
faragvanyt készitett nyugdijas éveiben. Ma ezek is segitenek abban, hogy a kilonb6z86 népek kulturajaba is
bepillanthassanak a latogatok. A sajat készités(i faragvanyok mellett azonban szamos eredeti maszk, fegyver és egyéb
hasznalati targy is lathatd a gyljteményben, melynek talan legegyedibb darabja egy az indonéz szigetvilagbdl szarmazé
torzsi varazsldbot, amelyet — miutan haszndlatanak titkaiba beavattdk — megérintve barki megtapasztalhatja, hogy
hogyan m(ikodik a természeti népek hiedelemvilaga...

Messzi tajak faunaja:

A Muzeum anyagaban — egy-egy jellemzdé példa erejéig — a tengerek és a tengeren tuli vidékek allatvilaga is
megelevenedik. A preparalt halak, és szarazfoldi allatok — az igényes modellek és az egzotikus targyak
kisérGiként — a kiallitas egyedi hangulatat fokozzak. Egyltteslik tehat nem tekinthet6 egy természettudomanyi
muzeum alapossagaval dsszedllitott gyljteménynek, de nem is ez a feladatuk. Csupan egy vén tengeri medve
csoddlatos utjanak bizonyitékai, amelyekhez hasonlé targyak egykor gyakran el6fordultak a kalandos élet(
hajésok otthonaban.
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Osszefoglalds



Osszefoglalds

Onallé nemzeti jellegli hajozasi, hajézastorténeti gyljtemény tehat nem létezik (a kiilféldi orszagok National
Maritime Museum-jaihoz hasonlé terminoldgia nalunk ismeretlen). Annak ellenére, hogy a tengert6l mindeniinnen
elzart, kontinentalis medence kozepén éliink, mégis minden emberolt6ben akadt olyan magyar ember vagy
teljesitmény, amelyet feljegyzett a hajozas egyetemes torténete.

A hajézdssal Osszefliggd kozgyljteményi anyag dont6 tobbsége a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeumban,
illetve a Hadtorténeti Intézet és Muzeumban koncentralddik. Az el6bbiben van a hajézas (egyetemes és nem
nemzeti) torténetét allandd jelleggel bemutatd kiallitds, az utdbbiban (semmilyen) nincs. Ezen kivil az egyes
kozgyljteményekben elszértan talalhatok meg a hajézassal Osszefliggé anyagok, amelyek jellemzéen nincsenek
egymasra tekintettel dsszerendezve. Még a Hadtorténeti Intézet és Muzeumban sincs olyan nyilvantartas, amely
elkilonitve 0Osszegylijtené, hogy melyek a kiilonboz6 gylijtemény-részekben fellelheté haditengerészeti
vonatkozasu anyagok!

Ezen kiviil az orszag kiilonboz6 pontjain (még az azonos témateriletet bemutatd anyagok esetében is) eltéré
tematikaju és Osszetételli, igen vegyes mindségli, kisebb részben varosi/helyi 6nkormanyzati-, nagyobb részben
magan-fenntartasi hajozasi gyljtemények léteznek (Zebegényben a Farkas-gylijtemény, Komaromban a Juba-
gylijtemény, Kenderesen a Maurer-gyljtemény, ezen kiviil szamos nem kiallitott gyljtemény |étezik az orszdgban,
amelyek kataldgusat a TIT — Hajézastorténeti, -Modellezé és Hagyomdanyd6rz6 Egyesiilet folyamatosan késziti el).
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Muzealis hajok I.

A vilagon 38 orszagban 6sszesen 387 muzeumhajo mikodik. Vildgméretl szakmai szovetsége csak a hadihajoknak van:
a 387 muzeumhajo kozil a 175 egykori hadihajot a Historic Naval Ships Association - HNSA (Torténelmi Hadihajok
Szbvetsége) tomoriti. Magyarorszag — a maga 8 db (ilyen, vagy olyan jogcimen védett) muzeum- illetve muzedlis
hajojaval — mar emlitésre méltd helyet foglal el a torténelmi hajokat birtoklé orszagok kozott. A legtobb az
amerikaiaknak van (131), majd a britek (61), az oroszok (27) és a németek (25) kdvetkeznek. A magyar torténelmi hajok
szama megkozeliti a kanadaiakét (11), eléri az olaszokét (7) és a kinaiakét (7), s meghaladja a japanokét (5), akarcsak a
szomszédos orszagokét, s6t, még az olyan torténelmi tengerészeti nagyhatalom, mint Portugdlia (2) muzeumhajé-
allomanyat is. A 8 db magyar hajé a kovetkezd:

« aneszmélyi Hajéskanzenben lathatd, 1869-ben épiilt ZOLTAN és az 1957-ben épiilt NESZMELY g6z6s6k, valamint az
1939-ben éplilt DEBRECEN (ex-KASSA) Duna-tengerjaré és az 1960-ban épuilt SOPRON zuhatagi vontato;

* ahadtorténeti intézet m(itargynyilvantartasaban szerepl6, 1872-ben épiilt LAJTA Monitor Mldzeumhajo;

* a magyar mUszaki és kozlekedési muzeum mdtargynyilvantartasaban szerepl6, 1913-ban épilt KOSSUTH
Muzeumhaijo;

* az 1872-ben éplilt BALATON, a t6 els6 csavarg6zose;

* az 1910-ben épult TRAMONTANA Il sportvitorlas.

A védelembe vett (muzeumi statuszu vagy muzedlis értéku) fenti hajokon kiviil azonban még jéval tobb olyan térténelmi hajo
van az orszagban, amelyek koruk, szerkezetik vagy egyéb épitési jellemzGik, esetleg kivételes torténetiik okan megé6rzésre
érdemesek. A magyar torténelmihajé-dllomany tébbsége azonban — akarcsak kilfoldon — magankezelésben van (minddssze
két allami tulajdony muzeumhajé van Magyarorszagon: a KOSSUTH g6z6s és a LAJTA Monitor Mudzeumhajé). Ugyanez a
helyzet a 8 db védett hajon kiviili tovabbi 12 db olyan hajéval, amelyek koruk és/vagy egyéb szerkezeti jellemzGik alapjan
szintén védettek lehetnének, de, amelyeket a tulajdonosaik atépitve, feldjitva ma is aktiv szolgalatban Gizemeltetnek a Dundn,
vagy épp’ a Balatonon. Mig a védett hajok tulajdonosainak a tulajdonukban allé hajok atalakitdsa soran (elvben) komoly —
els6sorban a korh(iséget szem el6tt tartdé — mtargyvédelmi elSirdsoknak kell megfelelni, addig a védelembe nem vett hajok
tekintetében a tulajdonosok akarata Iényegében korlatlanul érvényesil: eszmei értékiktdl fliggetlenll azt tehetnek a
hajoikkal, amit csak akarnak. Meg is teszik, s sajnos nem mindig a legszerencsésebb eredménnyel...






¥ 3 I_." .'k.'l"-_ = i
/_ 1\ _ é \Hu\ | t1bc:tr pula.by
! 8 . _ /] s

Muizeumhajoé létesitésének gondolatat Ferenc Ferdindand tronorokos vetette fel, aki a haditengerészet
fejlesztésének Ferdinand Miksahoz - Ferenc Jézsef 6ccséhez, a flotta korabbi parancsnokahoz - hasonléan
elkotelezett hive volt. Muzeumhajdé céljara pedig a NOVARA fregattot és az ERZHERZOG FERDINAND MAX

pancélos gézfregattot valasztotta ki.

A NOVARA Ausztria-Magyarorszag tengeri felfedez6utjaira, s az azokon elért természettudomanyos sikerekre
emlékeztetett. 1856-1859 kozott Ferdindnd Miksa kezdeményezésére keriilte meg a Foldet, s utja soran
természet-tudomanyi kutatdsokat végzett. A hajé ezutan még évtizedekig fennmaradt, majd 1916-ban

bontottak le.



Az ERZHERZOG FERDINAND MAX ehhez képest a katonai sikereket szimbolizalta:

1863. marcius 23.: a Trieszt melletti San Marcoban megkezddédik az épitkezés;

1865. majus 24.: vizrebocsatas;

1866. julius 20.: a lissai Utkozetben elsiillyeszti a RE d’ITALIA-t és megtdmadja a PALESTRO-t,

1886. Leszerelik és tengerjaro tlizérségi iskolahajova alakitjak at;

1888-1908: gépeitsl megfosztott lakdhajo;

1916. marcius 15.: elrendelik a bontdsat annak ellenére, hogy Ferenc Ferdinand feldjitva, mizeum-hajoként kivanta
meg0rizni az utékornak.
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A Neszmélyi Hajoskanzen



Muzealis hajok Il.

Sztankd Attila az Eurédpa Rendezvény Iroda tulajdonosa Benkd Ferenccel — Neszmély kozség akkori polgarmesterével —
rendkivili hajomentG-akcidt inditott 2000-ben a Duna 1570-es folyamkilométer-szelvényénél fekvd, szigetekkel
hatdrolt és védett Szent llona-0bdlben. Itt taldlhatd Magyarorszdg egyetlen — egyben a legtekintélyesebb —
muzedlis folyami hajéparkja.

1540-ben I. Ferdinand kiraly itt adott foldet a kirdlynaszadosoknak, 1848-ban pedig itt adta le a szabadsagharc
elsé I6véseit a MESZAROS hadig6z6s, Eurdpa legelsd felfegyverzett folyami gézhajéja. (Hol masutt lehetne hat
egy magyarorszagi oreghajoé-skanzen?)

A hajéskanzent Neszmélyen a Zoltan G6z6s Kbzhasznu Alapitvany tartja fent, gondozza, és restaurdlja a let(int
id6k g6zhajoit a TIT HMHE és a Magyar Hajozasért Egyesiilet aktivistainak tarsadalmi munkajaval kiegészitve.
Jelenleg 6t hajo Uszik a vizen egy szdrnyashajo pedig a parton van kidllitva.

http://muemlekek.info/muemlek/neszmely-hajoskanzen.php
http://yachting.hu/hirek/reszletek/neszmely-hajoskanzen-kepeken/39
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A legbregebb hajo az 1869-es Linzi épitési ZOLTAN — hajdani nevén NEUE DONAU lapatkerekes gézhajé, amely 1958-ig vonta
az uszalyokat a Dundn (ez a legrégebbi fennmaradt magyar g6zhajo). Eredeti allapotdhoz képest tobbszor atalakitott, belsd
tere anakronisztikus (jelenleg kiallité tér), a hajonak csak a kiils6 megjelenése idézi fel az eredeti allapotat.
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A masodik legoregebb és egyben a legrégebbi fennmaradt magyar gyartmanyu hadihajé a LAJTA, egy folyami monitor, vagyis
egy kis merilés( alacsony felépitménnyel rendelkezé hadihajotipus. A hajét az Elsé Magyar Pest-Fiumei Hajogyar Rt épitette
1871-ben és az els6 vildghaboruban szamos bevetésen vett részt. 2010-ben kezd6dott feldjitdsa és részleges rekonstrukcidja
sikeres, a magyar muzeumhajok kozil a legalaposabban helyredllitott egység, a honvédelmi miniszter rendelete alapjan a MH
1. Honvéd Tlzszerész és Hadihajos Ezred tiszteletbeli zaszléshajoja. Ennek ellenére fenntartdsaban az allam nem vallal részt,
azt maganforrasokbdl kizardlag a hajo kezel6je végzi. A Hadtorténeti Intézet és Muzeum tobb targyat igért a fedélzetre, ezek
elhelyezésére 2014-ben kerllt sor. A feldjitasi munkak egy részét pro bono publico egyesiiletiink végezte el.



A ,szakszer(i” m(targykezelés mintapélddja:

a hajoskanzen személyzetének még arra sincs gondja, hogy a himes tojasként

kezelendd tobb, mint 140 éves hajo EREDETI hajotestét a mechanikai sérilésektél megdvja! A hajot a parthoz rogzité tam-

dorongokat alacsony vizallasnal sem tavolitja
test felfekszik az egyenetlen aldtamasztdast

k el, hogy a hajo folyamatosan Uszoképes maradjon. Ha kifut aléla a viz, akkor a
biztosité aljzatra. Ha ett6l megséril (csavarodik, torik, stb.) akkor megsériil.

Lathatdan senkit sem érdekel... Nem ezért tortént az unids tamogatdssal végrehajtott felujitas!
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. FERENCZ FERDINAND FOHERCZEG”

1913-1919
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1916-1919

dr Balogh Tamas ©2013
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A Neszmélyi Hajoéskanzen harmadik legdregebb hajéja a PETOFI egy FERENCZ FERDINAND FOHERCZEG osztalyu
lapatkerekes g&zos (a JENO FOHERCZEG), amely 1918-ban épiilt.1989 juniusaban Apatinban felujitas kozben kiégett.
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A legfiatalabb gézhajé a magyar gézhajogyartds egyik utolsé remeke az 1957-ben az Obudai hajégyarban épilt
NESZMELY, hajdani nevén BAKONY. A hajé 1972-t6l mint 4lléhajo teljesit szolgdlatot. A hajé jelenleg szalldshelyként
funkciondl, emeletes agyain egy teljes iskolai osztalynak helyet tud biztositani. Géptere eredeti allapotaban feldjitva
megtekinthetd. Kormanyalldsaban navigacids szimulator varja az érdekléddket.
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A skanzen bejaratandl a szarazfoldon taldlhatd a legfiatalabb hajo, a Vocsok szarnyashajé, amely 1975-ben épiilt a
Szovjetunidban.



A KOSSUTH Muzeumhajo
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A Lanchid pesti hidf6jénél horgonyzd muzeumhajé a Duna-parti varoskép meghatdrozé eleme. Bar a tulajdonos a Magyar
Mliszaki és Kozlekedési Muzeum, a hajoban mégis csupan néhany — tetsz6legesen (s6t: esetlegesen) 6sszevalogatott hajémodell
és kép, valamint néhany haszndlati targy lathaté minden magyarazé széveg, vagy felirat nélkil. A vitrinekben csupan a hajé (vagy
a magyar gézhajozas) torténetéhez semmivel sem kapcsolédd (!) balatoni sporthajok modellgyljteménye lathatd. A legnagyobb
értéket jelent6 eredeti gépészeti berendezések alkatrészeirdl, m(ikodésérdl , hasznalatuk maodjardl szintén nem tdjékoztatja az
érdekl6dbket semmi. A fedélzeten étterem m(ikodik. A hajo kilonb6z6 kezel6i a mizeum fejlesztését és a korhliség megGrzését,
fokozasat eddig vagy egyaltalan nem tekintették feladatuknak (mondvan, hogy az a tulajdonos mizeum dolga), vagy elsésorban a
vendéglatasnak rendelték ald. Ez tobb esetben a korh(iség sériiléséhez vezetett, amelynek eredményeként a hajé ma ugy néz ki,
ahogy hosszu torténelme folyaman még soha. A jelenlegi kezel6 torekszik a korhlség megdbrzésére és fokozasra, a korabbi kezel 6k
altal végzett anakronisztikus beavatkozasok eredményeit azonban nem sz(intették meg, s a mizeumi rész sem fejlédik.
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45. abra: A KOSSUTH felépitmenyeénsk hatso része a tat felol az 1930-es evekben. A kovetlezd keppel, valammt a 2925, 30-as és 41-es képekkel
gsszehasonlitva jol lathato, hogy a hatso nyitett napozdfedelzet felefti ponyva tetejebGl — a hajo bdzépvonalan — hemelkedik egy kb. 1-1.5 m magas
attika-fal szeri tetdszerkezeti elem, amely reldambordozdleént szolgal.
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46. abra: A KOSSUTH kizvetleniil a 2000-2003-as aalakitas elott. Az egészen addig — az eredefs kivitellel ésszhangban kdanyen lebonthats —
poayatartd mudazat €3 o koo vaszon-ponyva helyébe bonthatatlan (hegesztett) cadvazas mdazat ¢s minnyeg-ponyva kerdilt, amely a korabbi-
akdcal ellemtéthen immir a lapatkerélchazat s lefedte.




Megemelt attika-fal, joval a
fixpont-magassag felett
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47. és 48. abra: A hatso nyitott napozofedelzet helyen kialakitott zart nagyterem kiviilrol (fent) és belilrd! (leat). Utobbs Le-pﬂ.l 3ol lathatd a hajo
tetzyebol az 1990-es éveliben liemellkedett . attika-fal” mEgstt belsd ter.
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71, abra: A jobb oldal: korridor tat feldli végeén lévd hatulsé fogadotér, a fadélzet végeben kialakitott egylkon elsé osztalyi szalonba vezetd ajto
és a felsd, valamint az alsd fedélzetre (az egykori utas-kabinokhoz, ma a vendégelk eldl elzast teriiletre) vezetd lépesd elbtt.
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A KOSSUTH fogépe az 1910-es évek belvizi hajo-
in még szinte kizardlag hasznalt gézgép volt (a hajok
meghajtasara leggyakrabban a koszén, ntkabban a k-
ola) elégetése soran keletkezd goz enermajat hasznaltak
fel). A KOSSUTH géphaza 15 egy dugattyis gozgépet
rejt. amely a goz energidat alakitotta forgd mozgassa és
tovabbitotta a lapatkerekekhez. A korabeli hajok szinte
mind ilven gozgépekkel rendelkeztek. fogépeik t6bb-
hengeres dugattyis gozgépek wvoltak, hiszen az 1894-
ben feltalalt (mégis csak 1903-t6]l — és elemnte akkor 1s
csak tengen hadihajokon — alkalmazott, tehat még 0y-
donsagnak szamitd) mrbinakat az 1910-es évek belviz
hajéin még nem hasznaltak.

A dugattyis gdzgépekben a gdzhengerbe eresztett
giz az ugynevezett forgattyis mechamzmus segitségé-
vel hozta mozgasba a dugattyut. A dugattyunid végéhez
erdsitett, a dugattyuval egyiitt, egyenes vonalon oda-
vissza mozgo kereszifejhez rogzitették a hajtokar egyik
végét. Masik vége pedig a lapatkerék-tengelvhez rogzi-
tett és vele egyiitt forgo alkatrésszel, a forgattytval allt
osszekottetésben. Az elsd gozgépek meég egvetlen hen-
gerrel épiiltek, amelybe friss gzt eresztettek be az egész
uton, mualatt a dugattyn felfelé haladt. Késobb azonban
rajttek, hogv a gép azonos hatasfokon, de joval gazda-
sagosabban Gizemeltethetd, ha a hengert nem t6ltik meg
teljesen, hanem a bevezetett gozt hagyjak kiterjedm -
expandalmi — a hengertérben.

A latejedé goz mmdaddig képes volt mozgatm a du-
gattyit, amig nvomasa a hengertéren kiviil uralkodo lég-
nyomas ertékére csokkent. Ekkor a munkajat elvégzd
gizt, mint faradt gzt a hengerbdl a szabadba vezetidk
Az expanzios gozgépek kafejlesztésik ota latvanvos feg-
l6désen mentek keresztiil Eldszir az egvhengeres gépek
gizhengerének tirtartalmat névelték, ez a megoldas azon-
ban nem lkiszébolte ki a kazanokban felhevitett forro
giznek a mdeg hengertérbe valo belépéskor bekivetkezd
lecsapodasa soran fellépd enermaveszteséget (az egvhen-
geres gépeknél a hengerbe vezetett goz csaknem fele le-
csapadott). Erre a problémara csak a kéthengeres. kétsze-
res- és a haromhengeres, hiaromszoros expanzioq dssze-
tett (compound) gozgépek kinaltak megoldast. Ezekben a
gépekben tehdt a gz a teljes expanzidjat nem egy hen-
gerben végezte — nvomadsa nem egy hengerben esett le a
friss gz nyomdisardl a faradt gdz nyvomasira — hanem
egvmas utan tébb hengeren atémélve (ezzel a megoldas-
sal a lecsapodd mennyiséget a bevezetett egész gbzmenv-
nyiség 10-25%-ara csékkenthették).

A harom- nitkabban négvhengeres compound gozgé-
pek valosigos géponasok voltak (foleg a tengen hajo-
kon). A hibom elétt legnagyobb gozgép 13 m magas, 28
m hosszi és 12 m széles, a dugattvik mozgas: energiajat
atvivé hajtokarok 1okethossza pedig 6 m volt. A dugaty-
tyis meghajtassal elérhetd legnagyobb sebesség dranként
21-28 csomo koziott mozgott (1 csomo=1852 m).
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§3. abra: AKOS5UTH felvd elrendezésii kéthengeres expanzids gozgépe.
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78., s 79., 80. dbra: A hajo gozgépe a gepszalonban A géphid (1) feldl az alacsony- (2) és a magasnyomasi henger fulisszaive (3). A kulissza —
vagy lengdiv — a ghzgép hengerében a pozeserdt biztositd On : Joy-vezérmni egyik alkatrésze. amelynek felemelésével vagy leenpedésével eldre- illet-
ve hiatramenetben szabalyoztik a gozcserét végzo folathil (4) mozgatasat. A kép kzepén a gép atkormanyrasahoz hasznalt irdnyvalts fGorss (5) és
az azt rogzitd lakathar (6) vége lathatd, amelyet a gép melletti vezérldtérbe — mandverplaiz — nyils végén elhelyezett kézikerékiel vezéreltek.
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A bronz olajozdkebely — _smirvayzli” — a zsilipesapoldal (7), a z6ld racsmis olajozolkeszilék — _molsrup™ — (8) a csapszegekhez valo mu-
gos-zsirzoklal veégiil az alacsony-nyomast henger forgattyija, az in:  lofg (9) és a lapatkerekeket hajto f5- vagy forgatiyus ( biity-
kds") fangelt jelzd szaggatott vonal (10). 81. és 82, abra: A lapatkerék és a gdzcsirlo (talapzatan ket oldalt ol lathatok a gozhengerek).




A KOSSUTH lapatkereke szintén kiilénés figyelmet
érdemel. Elsé izben Bemhard Antal poroszorszag: sziileté-
sl pécsi polgar — az eszéky hidvam bérldie — szerkesztett
onbedlld lapatkereket. anmukor 1817-ben a Drava menti
Sellyén megeépitette a CAROLINA vontatot, az egész Du-
na elsé gozhajojat. Mikdzben megoldast keresett vizimal-
mai hatékonysaginak fokozasara, mar korabban ra)6tt arra,
hogy a hagyomanyos hajdmalom szerkezete a viz energa-
jat nem hasznalja ka tokéletesen, mert a merev lapatokdkal
ellatott vizikeréken mindig csak egy lapat all fiiggdlegesen
(a vizfolvasra merdlegesen). a tébbit az aramlat bizonyos
szog alatt én. A megoldas a mozgd, dnbealld lapat volt, am
ezt fabol nem lehetett elkészitern. Bernhard ezért vashol
készitett malomkereket, s az ezzel felszerelt dravai malma
csakugyan j6 hatasfokkal nuikadott.

Bar az dnbedlls lapatkereket kétségteleniil Bernhard ta-
lalta fel. az azonban witatott, hogv ez a talalminya a
CAROLINA-hoz kitodott vagy attol fiiggetlenil jott létre.
A hao eredett szabadalnu olarataban, és az ahhoz mellé-
kelt rajzdokumentacioban ugvams mncs nbealld lapatke-
rék, arra Bernhard késobb énalloan kért és kapott szaba-
dalmi oltalmat (ez persze nem zana ki, hogy talalmanvat
Bernhard végiil a hajdjan 1s alkalmazta)! Mindenesetre a
CAROLINA-nal késébbi épitésii "FRANZ I" — 1830 — és
a "KISFALUDY" — 1846 — gozdsok 15 még merev rend-
szerii hagyomanyos lapatkerekeklkel iizemeltek.

A talalmany tehat nem terjedt el egvkénnven Magya-
rorszagon (ahogy a gozhajozas sem: Bemard vallalkozasa
1824-re tonkrement). Pecig Bembhard az énbeallo lapatke-
rék wdonsagat tovabb (yitassal 1s fokozta: a viszonylag
rovid 16kethosszal miikado (vagyis elég nagy fordulatsza-
mi) gézgéphez gyvorsitd attételt szerkesztett a hajtokarke-
rék és a lapatkihajtas kézé. Erre azért volt szitkség, mert a
hajo 1gen kicsi merilési volt (par deciméter) és a lapatke-
rék a sériilés veszélve nélkiil nem loghatott a hajofenék ala.
igy elég kicsi atmérdpiinek kellett maradnia. A kicsi lapat-
kerék viszont csak ngy adott kellé nvomatékot és vonoerdt,
ha magasabb volt a fordulatszama, Bemhard ezért gyorsitd
attételt alkalmazott (a sekély mernilésre és az ezzel nehezen
dsszeegyeztethetd jelentds nvomatékra & vonderdre a
sekély Dravan mindenesetre nagy sziikség volt).

Erdemes tehdt kicsit jobban szemiigyre venni Bembhard
talalmanvat, szaknvelven az un: vezérelt-lapatos kereket
(ezt Elyjah Galloway 1827-es — Bemhardhoz képest jo tiz
évvel késobb1 — és az azt tokéletesitd Willlam Morgan
1829-es szabadalma utan 1smen a vilag). A vezérelt lapa-
tokkal miikddé lapatkerék lénvege. hogy ugvanakkora
erthatas eléréséhez a kerék atmérdye kasebb lehet, nagvobb
fordulatszammal iizemelhet. tehat kisebb méremi és ezzel
egyiitt sulvi propulzios fogép (gbzgép) hajthatja meg. A
kerék szerkezete a lapatkerék-tengelyre van szerelve,
amely azonos a propulzids figép fotengelyével.




84. és 85. abra:A Bemhard-féle Gnbedllo lapatkerék (fent) és
tovabbfejlesztett valtozata az dn. Morgan-kerék

A lapatok a fotengely koriuli lapdrkerélzdzsa sugdrva-
samak (1), amelyek egyiitt alkotjdk a kerékszerkezetet, a
végehez csuklosan csatlakoznak. Az egyes lapatok hely-
zetét a kdrhagyo tdrcsa (2) — excenter (a tengelyre nem a
kozéppontjaban régzitett tarcsa, amellyel a forgo mozgast
oda-vissza haladé mozgassa alakitjak) — megfeleld pontjat
a lapar hatso csuklopontaval dsszekitd roldrid (3) szabja
meg. A korhagyvo kozéppontjia a kerék forgaspontjahoz
képest vizszintesen a hajoorr felé van eltolva.

Kiilpontossagat és az Gsszekdtdé mudak hossziusagat
ugy valasztjak meg. hogy a lapatforgato kar és az dssze-
katd md (tolénad) a lapat alsé és felsd helyzetében derék-
szogil haromszdget alkosson, igy a lapat ilvenkor radiali-
san (suganranyban) helyezkedik el Az alsé helyzetbol
kiemelkedd lapat wisszamarad a kerék elfordulasahoz
képest. igy amig teljesen ki nem emelkedett a vizbél, to-
léerdt hoz létre. A felso végpontban a lapat beén a kerék
forgasat s eloresiet. ezért bemerniléskor mar kozel fiiggo-
leges helyzetii, és azonnal képes toloerdt termelm (vagyis
a toloerd kifejtéséhez nem kell megvarmi, amig a kerékkel
egviitt a koriv legalsé pontjara fordul).

Bar az eredd erd és a keriilets erd eltér, az eredo erd
csak kis meértékben tér el a tolderd iranyatol, igy a
propulzié hatasfoka az elérhett maximalis érték koze-
1ében van.




t,.I-
&
-

i

Ho kbatpes
(R 3L 2
I_::-l

i}

&
Mee Sl
| 2 I
1 T =~ 4 —_I_"*F I s

B8

86. abra: A lapatkerekes propulzid tengelyrendszerének részer: A kerétengelyeret (1) a kilsd-(2) és belsd karzatcsapagyba (3) fektetik. A kerélden-
zelyt a hajo oldalszerkezetére szerelt tdmszalencen (4) leresztill vezetik a géptérbe. Innen mesev tmgelyiapesoloval (3) csatlaboznak a kdzbhensd tenge-
Iyektez{ﬁ}.ﬂlﬂknzhmmbmglybm&wmﬁ'@csm&@mﬁamﬁgmmgﬂemmdﬁzww
rendszert —a katzatesapagyak krvetelevel- a compoud gozgep dntditvas allvanyzataban kialakitott csapagyakba feldetikc




87. abra: A lapatkerék a pGzgép és a kazanok nuikGdeését szemléltetd abra. A kazanhazban allo kazanck (1) égestereben (d) atforrdsedo fiistga-
zokat o fistcsdveiben (b) vezetik: keresztill a kazanok vizgtartalyan, abol — mant egy hocseréloben — a gazoktol atforsdsitott fiistesdvel: foylesztet-
tek gizt a hideg vizhdl, amely a kazan tetején lévd gdzmalitdben vagy gozdomban (1) zyilt Sssze, ahonnan a /5 gdzvezeldien (3) keresztil vezet-
ték a hajo fBiizemi gepehez (4), amely az dnbeaalls lnpatvereielet mozgatia (3). A felesleges flistgarok a kémamen () &t a szabadba tavoziak




A KOSSUTH goziizemu kormany-segedgépe
ugvancsak a hajo egyik — ma mar ritkasagnak szamito —
miszaks  berendezése. A glzizemii kormany-
segédgépek, vagy roviden kormanyvezérldk, illetve goz-
kormanyok tulajdonképpen a ma 1s ismert kormanyszer-
vok hajokra kafejlesztett valtozatai, amelyeket a hajok
meéretének nivekedésével parhuzamosan fejlesztettek k.
amukor rajdttek, hogy emben 1zomerovel a kormanyla-
patok ranvba allitisa és wanyban tartasa mar szinte alig-
alig. vagy csak nagyon alacsony hatasfokkal lehetséges.
Lapatkerekes hajoknal ez kifejezetten 1gaz, mert az ilven
hajok iranystabilitisa magas, a felvett iranybol valo kité-
ritésiik tehdt az atlagosnal nehezebb feladat.

Az elso gizkormany 1866-ban készilt az onas tengen
gozha)o, a GREAT EASTERN szamara (McFarlane Gray
tervel szerint), a gépek szinvonala mégis csak két évtized
mulva javult a kellé hatisfokra (az elso ,.igazi™” gézkor-
manvt J B. Pegden épitette az anglias Hull-ban, 1887-ben).
Wivel a nagyobb hajok kormanylapatjanak elmozditasahoz
4-12 ember kellett, a gdzkormany bevezetése jelentds 1ét-
szam-megtakaritast eredményezett, egyben kozvetleniil ja-
vitotta a hajok fordulékonysagit: a kormanylapat gyorsabb
elforgatisanak készonhetoen kisebb fordulokorben és ro-
videbb 1d6é alatt lehetett megfordulm. A kormanvgép a
kormanvylapat nagy. merev lemezét 30 mp alatt volt képes
jobbra és balra teljesen kitéritens.

E gépek konstrukcios alapelve az volt, hogy segitsé-
gikkel a kormanyzis ugvanugy térténjen. munt a kor-
manvkerék kézzel torténd elforditasa esetén: azaz a kor-
manvkerék éramutatd jirasaval megegvezd — jobbra —
forditisa esetén a kormanvlapatak jobbra kell kitérm
(jobbforduldra keril sor), majd régtén a fordulas meg-
kezdése utin leall a gép. hogy a kormany nyugalnu hely-
zetbe keriiljon, barmulyen helyzetben biztonsagosan tart-
son. A kormanylapat munden helyzete megfelelt a kéz
kormanykerék egy-egy allisinak A kéz kormanvkerék
és ezzel a kormanylapat teljes korbeforditasa kizart, a
kormanylapat kitéritésének mértékét egy specidlis jelzd-
eszkoz (axiometer) mutatja a kormanyos szamara.

A kormany-segédgépeket kovetkezetesen gép-parként
épitették, amelvek a kazanokban a segédiizerm gozgépek
szamara termelt gdzt bevezetve, teljes feltoltéssel miikdd-
tek, hogy sziikség esetén barmikor barmelyik hasznilatara
biztonsagosan atvalthassanak. Az inditd- és wanyvaltd egy
valtoztathato allasu tolattyabol allt (amelynek mozgasat
csavarmenetes vagy fogaskerék-attétellel szabalvoztik),
amely kozépallasban megakadalvozta a goz k- és bejuta-
sat a kormanvgép munkahengerébe, kitéritett helyzetben
pedig forditva: balra és jobbra mozogva megnvitotta az
utat a giz elott. Amennyviben esetleg amra lett volna sziik-
ség, a gozgépet gvorsan és biztonsidgosan ki lehetett kap-
csolmi és a kormany kézi miikodtetésére lehet atvaltan.
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88. abra: A kormany-segedgzep feliil- és oldalnézetben (fent balra s lent jobbea) és a kormanyd (lent balra) elrendezése, nuikidesi elve (fent jobbra).



89. abra: A kormanyallas a kertas kormanykerékkel (1) és a goziizemil kormany-segédgéppel, amelven jol megfigyelhets a se-
gedgdzgep munkahengere (2), a gozgep gozbeeraszid szelepe (3), és a kormanytengelyen atvetett vonolane felsd vége (4).
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90. abra: A KOSSUTH kormanyrendszerének kizldmive. A kormamrerek (1) elforgatasa mozgasba hozta a kormanytengelyre
felesévelt lane (2) szabad vegehez kapesolt vendrudas aitéfelt (3), amely a vezefdesigakon (4) atvezetett vonolancok (3) segitse-
gevel a megfelele wranyba Iizta a hajo tafjan elhelvezett kormanylaparot (@).
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A DEBRECEN (ex-KASSA)
Muzeumhajo



Az utolsé fennmaradt Duna-tengerjaré (magyar vilagszabadalom).
Tobbszor atalakitott, a korhlséget megbontd, esetenként sulyosan
kdrosité beavatkozasok utani allapotban, amelyek a hajé torténelmi
és ipari-mUszaki emléki értékét lényegében megszlintették. Uszoké-
pessége biztositott. Korh{ formaban torténd helyreallitasat és fenn-
maradasat biztositd funkcidja azonban nincs. A magyar kulturalis
Orokség védett targya (de ez sem tudta megvédeni a sulyosan ana-
kronisztikus beavatkozasoktol).
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9. kép: A 2006-2007-es atepités utan a kozepso felepitmenyben kialakitott vendeglatohely (a falon az
okdrszemablakok felett és a saroklemezek alatt ol lathato a betoldott 500 mm széles lemezsor.




16. Kép: Lebetonozott és lebetonozas elétt allo feluletek a hatso- és az orr-felépitmeényen, illetve a
lebetonozas elott a kbzépso felépitmeényen (2008-ban)



7. kep: A 2006-2007-ben feldjitott tat-resz az 1953-as atalakitasnak megfeleléen helyreallitva
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0S8 és a hatso felépitmény kozé épitett acélszerkezet korabeli flirészaru-rakomanykénti aIcazasat és ponyvazasat |§£

fer Nt balra Iathato Iatvanyterven) Ennek nyoma sincs (a fo kepen) A hajé tovabbi sorsa jelenleg bizonytalan.




A SOPRON zuhatagi vontato hajo
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Az orszag egyetlen fennmaradt és m(ikod6képes allapotban felujitott al-dunai motoros vontatéhajdja.



A BALATON miemlékhajo
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A TRAMONTANA II.
sportvitorlas









Muzealis hajok Ill.

A védelmet nem élvezd, de megd6rzend6 hajok:

Emlitettik, hogy kora és/vagy torténete okan a védelembe vett hajok korén kivil tobb olyan hajo is van az orszagban,
amely megdrzésre és feltjitasra lenne érdemes. llyen:

e Az 1891-ben épiilt KELEN és HELKA csavaros személyhajok.

* Az 1895-ben épiilt VICTORIA (ma: ROHAM) vontatdg6zos

« Az 1900-ban épiilt VESZPREM halaszg6z6s.

* Az 1908-ban épiilt BAJA csavaros vontatogdzos.

« Az 1913-ban épiilt JOKAI csavargzos.

* Az 1917-ben épiilt SZOKE TISZA lapatkerekes személyszallitd g6zhajé.

* Az 1921-ben épiilt 6 db LI tipusu dunai atkel6 csavargézos megmaradt 4 példanya.
s Az 1927-ben épiilt CSOBANC és PANNONIA (ex-SZIGLIGET) motoros személyhajok.
e Az 1927-ben épiilt CSONGOR és TUNDE motoros személyhajok.

* Az 1938-ban épiilt BUDA motoros aruszallité hajo.

* Az 1952-ben épiilt BELOIANNISZ motoros személyhajo.

* Az 1953-ban épiilt FN 122 felderité naszad.

Ahogyan ma Magyarorszagon gyakorlatilag egy védelembe vett hajonak sincs esélye arra, hogy minden
tekintetben — szakmailag és erkolcsileg kifogastalan — teljes kor(i és korh( felujitason essen at (s rendszeres
karbantartds segitsen megdrizni az allapotat), ugyanigy igaz ez a védelmet nem élvezd, de torténelmi
koru/jelent&ségli, ezért védelemre érdemes, védendé hajokra is.

Ezekkel a tulajdonosaik Iényegében azt csindlnak, amit csak akarnak. Meg is teszik tehetségiik és anyagi
lehet8ségeik szerint. [zelit6ul néhany kép az ,,eredményrdl”.,
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1913 -1926 1926 - 1945 1948 - 1955
Balatontavi Gézhajozasi Rt. Balatoni Hajozasi Villalat

Balatoni Haidzasi Rt.
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1955 - 1963 1963 — 1980

MAHART - Magyar Hajozasi Rt. MAHART Balatoni Hajézasi Uzemigazgatdsag Vanyolai Hajozasi Kft.




V. KAROLY”

1917-2012
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A teljes kéménybillenté mechanika az alabbi részekbdl all:
1)billenékar (kémeényenként 2 db)

2)csapagy (kéményenként 2 db)

3)ellensuly (kéményenként 2 db)

4)billentékabel vagy lanc (kéményenként 1 db)

5)kabel-, vagy lanc-cseveld kézikurbli (keményenként 1 db)
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1938

Az eredeti (1937-es) allapot: Az 1968-as atalakitas:
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Muzealis hajok IV.

Torténelmi hajéreplikak:

Azokban az orszagokban, ahol megsemmisiiltek egykor hires torténelmi hajok, de van igény, tehetség és téke az
ujjateremtésikre, gyakran élnek a torténelmileg tokéletesen hii masolatok — replikak — épitésének gyakorlataval.
A legnagyobb replika-épitSk az Egyesiilt Allamok és Hollandia (az USA-ban pl.: MAYFLOWER, USS MONITOR,
Hollandidban pl.: az AMSTERDAM, a BATAVIA, a PRINS WILLEM, a De ZEVEN PROVINCIEN, stb.), de talalunk
példat a replika-épitésre Nagy-Britanniaban (pl.. GOLDEN HIND), Németorszagban (pl.: Navis lusoria,
Neumagener Weinschiff, stb.), Ausztridban (Navis lusoria) és Kindban is (CHEN JUEN).

Feltétlendl meg kell kiilonboztetnlink a replika-épitést a torténelmileg nem hiteles — de torténelmi hajok nevét
visel6 — vizi jarmlvek gyartasatol. Ezt, az elsésorban idegenforgalmi szempontbdl elényos gyakorlatot koveti
Japan, és az utébbi id6ben Magyarorszag is.

Van azonban egy jelent6s kiilonbség: Mig Japanban nem torekszenek arra, hogy a hangzatos nevil (dmde az
eredetitél latvanyosan kilonb6z6) hajokrdl elhitessék a latogatdkkal, hogy azok az eredeti hajok pontos masai,
addig Hazankban — sajnos — az eredetire szintén csak nyomokban emlékezteté utanzatokat latszélag kifejezetten
azzal az igénnyel épitik, hogy az eredeti hajok pontos masanak allitsak be 6ket és igy keltsék fel velik a latogatdk
figyelmét (legaldbbis a bemutatasukat és promadcidjukat kiséré kommunikacidbdl erre lehet kdvetkeztetni).



VT
if‘ﬂi:'x‘i 0
S H
TN BT ———

By :E‘il

e

=9
™3

_:\3.

&
L

p

pe

e

:i N .
T T IR O\ ¥ TN AN
R 3ok ez - VIR

oS asES RSy a—— -




HABLEANY

Széchenyi Odén grof Europat elséként tszeld hajoja

[ ]

F + ¥ + + 3
0 1 2 3 4 5m

\ Készitette: Dr. Balogh Tamds @ 2013

AN

EDCB A

'/

K J IHGF




lEwu-m----."

— -- T — -—_-! "..l‘“.'

= I P

=




L GI_IIIn_u.

»«.-T.u el




i e~
/7 A

’ "/;_/'

o4 N\

KISFALUDY

Széchenyi Istvan grof elsé balatoni gézhajoja

/ % \

]

[1 ]

AN
\
N\
o \
e LUDY | ]‘]—H—h
OOOOQQQOOU_@WDOOOO@
A

\ Készitette: Dr. Balogh Tamas © 2013

E. —— |







¢ N 8 A s s TE Y e

14

&

[

™~
[~

7
N




S hogy néz ki mindez kulfoldon?
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A hajok miitargyvédelmét ma egy sor silyos probléma neheziti, amely a legutébb éppen a SZOKE TISZA g6z6s esete —
mint afféle ,,allatorvosi 16” esete — kapcsan valt érzékelhetévé és oltott immar sokadszor rendkivili méreteket.

A hajok — mint tobbszorosen Osszetett (specialis fizikai tulajdonsagokkal rendelkezé és rendkivil specializalt mérnoki
szaktudast feltételez6) mUszaki alkotasok — miitargyvédelmi szempontu kezelése jelenleg nélkiilozi a sziikséges
szaktudast:

* A Forster Kbzpontban nem all rendelkezésre sem a megfelel6 hajéépité mérndki, sem a hajdzas teljes torténetére
kiterjed6 hajozastorténeti szaktudas.

* A hidnyz6 szaktudas ,kivilr6l” torténé beszerzése (kils6 szakérté megbizasa) sem feltétlenlil megnyugtatd, hiszen a
rutinszerlien szakértének felkért Magyar MUszaki és Kozlekedési Muzeum is legfeljebb a szlikséges torténeti
tuddssal rendelkezik, de hajéépit6 mérnoki szaktudassal és a szlikséges gyakorlati (hajoépitési, lzemeltetési,
mentési, stb.) ismeretekkel nem.

A fentiekre tekintettel célszer( lenne:

«  hajovizsgélat esetén a szakvélemény addsara vald jogosultsag (végzettség, szakismeret ES gyakorlat, referencidk,
stb.) egyértelm(i és egységes szabdlyozasa

* hajovizsgalat esetén a szakvélemények kotelez6 minimalis tartalmanak egyértelm( és egységes szabalyozdsa annak
rogzitésével, hogy melyek azok a kérdések, amelyekre egy szakvéleménynek minimalisan kotelezd kiterjedni (pl.: a
lemezvastagsag-mérési jegyz6konyv, ultrahangos anyagvastagsag-mérési jegyz6konyv, lzemeltetés esetén lzleti terv
és cash-flow analizis, mentési terv és koltségbecslés, stb.)

* A hajdvizsgalat specialitasaira tekintettel annak megfontoldsa, hogy egy csak hajokra vonatkozo, a védelem
mértékét a hajok jelentésége szerint specifikdld 6ndllé mltargyvédelmi klasszifikaciés ndomenklatira és ahhoz
kapcsolddod joghatasok rendszere keriiljon bevezetésre, az angol minta alapjan (példaul a kisebb jelent&séglitél a
fontosabb felé haladva: , 6reghajok”, ,muzealis hajok”, ,,a nemzet szamara kiemelt fontossagu hajok”).



Indoklas:

A mdtargyvédelmi eljarasokban résztvevék pusztan Adltaldanos mdlvészettorténeti szakismeretek alapjan biztosan
nincsenek abban a helyzetben, hogy a hajdézasi-mUiszaki dokumentdciok szakmai tartalmat (helyes vagy helytelen,
megalapozott, vagy alaptalan minGségét) megitélhessék.

A hatdlyos jogszabdlyok keretei kozott ugyanakkor — ahogyan azt a SZOKE TISZA esete is bizonyitja — még kiilsé szakértd
felkérése esetén is minden tovabbi nélkill el6fordulhat az, hogy egy felbecsiilhetetlen eszmei érték( (tipusaban a vildgon
a legeslegutolsd, kdzel 100 éves) hajé lebontasat anélkil engedélyezik, hogy a szerkezetének allapotat, az azt alkotd
anyagok fizikai jellemzdit tényekkel, adatokkal aldtamasztva megismernék. (A szemrevételezés ugyanis csak akkor
tekinthet6 a megismerést garantdld megbizhatd eljardsnak, ha az anyag szerkezeti jellemz6i szabad szemmel is jol
lathatok, am ha nem ilyenek, mérésre van sziikség, amit paraméterezni kell és az egyes paraméterek jelentését meg kell
adni. Magyarorszagon a hajok mitargyvédelme kapcsan jelenleg semmi ilyesmire nincs szikség, a megalapozott
allasfoglalashoz sziikséges hajozastorténeti, hajészerkezettani informacidk, anyagismeret és gyartasi technolégia, stb.
ismerete ma egészen egyszer(ien nem elvaras)!

Amig ez a helyzet fennmarad, addig védelemre szoruld értékeink szakszerli megGrzésére (és az ahhoz fliz6d6 kdzérdek
érvényre juttatasdra) az egyetlen redlis esélyt csak az jelentheti, ha a szakvélemény-adas rendje és a szakvélemények
tartalma egyértelmlen meghatdrozasra keril ugy és olyan mértékben, hogy a mitargyvédelmi eljards minden résztvevdje
szamara képes legyen a megalapozott dontés lehet6ségét biztositani.

A terilet relativ szabalyozatlansaga folytan hajozasi értékeink rohamos pusztuldasa megy végbe, s a csekély szamban még
fennmaradt értékek megdbrzése is kétséges. A hatranyos helyzet el6nyds megvaltoztatdsara lehetéséget teremthet, ha a
hajokkal Osszefliggé mdtargyvédelmi eljarasok szakmai konzultaciés folyamataiba a hajozasi értékek megdvasaban
ténylegesen kézrem(ikédé — gyakorlati ismeretekkel rendelkezé —, illetve a hajézastorténeti kutatas, ismeretgy(jtés és —
terjesztés terén aktiv és megfelel6 eredményeket elér6é (hazai és kilfoldi szaklapokban rendszeresen publikald, illetve
0nallé kiadvanyokkal, kotetekkel jelentkezd, kidllitdsokat, el6adasokat, TV- és radiom(isorokat szervezd) civil szervezeteket
is bevonjak. Ez mindenképpen szélesitené a m(itargyvédelem hatdsagi szereplSi szamara rendelkezésre alld, a munkdjukat
segit6 adatok és informacidk korét, s talan ahhoz is hozzajarulhatna, hogy a m(itargyvédelemben megtestesilé kdzérdek
a hajozasi miszaki értékek megdvasa terén is minél teljesebb mértékben érvényre juthasson.



A muzedlis hajok forgalomba helyezésének kozlekedés-hatdsagi engedélyezése ma a kortars hajokra iranyadd szabalyok
szerint torténik! Vagyis egy 140 éves hajot is a mai szabalyoknak megfelel6 allapotra kell alakitani ahhoz, hogy a hajozasi
engedélyét kiadjak. Ilyen korilmények kozott ab ovo nem vdarhatd el a korh(ség garantaldsa. Ennek a problémanak a
kezelése lehetséges volna az engedélyezési eljardsban egy ,old-timer” kategdria bevezetésével, ami szabalyozasi feladat.

A muzeadlis hajok korhd felljitdsat és szamukra a fenntarthatdsagot biztosité funkcié kialakitdsat jelenleg sokszor
akadalyozza az a fajta merev lzleti szemlélet, amely a hajok korhlségében nem lat Gzletileg hasznosithatd értéket. Pedig
(amint azt kalfoldi példak sokasdga meggy6z6en bizonyitja) egy-egy tobb, mint szdz éves hajo esetén éppen az az
évszazados hangulat az els6 sorban pénzzé tehetd, értékesitheté attrakcio, amelyet nalunk a mas szempontu — pl.
éttermi célu — hasznositas erGltetésével vagy érdekében esetenként helyrehozhatatlanul ténkretesznek.

Az dllam — legalabb a szamara deklaraltan fontos (allami szervezetek tulajdonaban 3all6) — muzeumhajok fenntartdsahoz
anyagilag is hozzajarulhatna. A beruhdazasok kritikus tomege e nélkil, pusztan 6nkéntes civil alapon, aligha elvarhato
(illetve elvarhatd, de a szilikséges anyagi alap igy sohasem fog létrejonni). Az dllam szamara fontos torténelmi hajok
miikodtetésében, karbantartasaban kiilféldon is mindeniitt részt vesz az allam.

K6szondm a figyelmet!



